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(54) Fenstereinheit fur Flugzeugkabinen 

(57) Die Erfindung betrifft eine Fenstereinheit W fur 
Flugzeugkabinen, bestehend aus einem auBeren Fen- 
sterrahmen 1, einem inneren Fensterrahmen 3, einer 
dazwischenliegenden Fensterscheibe 2, allenfalls mit 
einer zwischen dem inneren Fensterrahmen 3 und ei- 
nem allfalligen Abdeckrahmen 5 angeordneten Son- 
nenblende 4, einem Rollo 34 od. dgl., wobei die Fen- 
stereinheit W in die Offnung 7 eines Seitenwandpaneels 
6 od. dgl. in der Flugzeugkabine einsetzbar ist. Urn ei- 
nen raschen und einfachen Ein- und Ausbau der Fen- 
stereinheit W zu ermoglichen ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB die Fenstereinheit W zur losbaren Verbin- 


dung mit dem Seitenwandpaneel 6 bzw. damit verbun- 
denen Bauteilen eine Zentriereinrichtung und zumin- 
dest zwei Schnappverschlusse 13, vorteilhafterweise 
mit Verriegelungseinrichtungen, aufweist, wobei das 
Seitenwandpaneel 6 bzw, damit verbundene Bauteile 
allenfalls notwendige Gegenstucke zur Zentriereinrich- 
tung und zu den Schnappverschlussen 13 aufweist. 
Vorteilhafterweise ist die Zentriereinrichtung entspre- 
chend einer Uhrstellung von 6 Uhr und zwei Schnapp- 
verschlusse (1 3) entsprechend einer Uhrstellung von 1 0 
und 2 Uhr am Umfang der Fenstereinheit (W) angeord- 
net. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fenstereinheit fur Flug- 
zeugkabinen nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

Bekannte Fenstereinheiten fur Flugzeugkabinen 
sind mit der Ruckseite eines Seitenwandpaneelsfix ver- 
bunden. Da die innenseitigen Fensterscheiben meist 
aus Acryl hergestellt sind und anfallig auf Zerkratzen 
sind, ist deren Tausch relativ haufig notwendig. Zu die- 
sem Zweck muB bei herkommlichen Fenstereinheiten 
das Seitenwandpaneel ausgebaut werden, wofur es 
daruberhinaus oft erforderlich ist, in aufwendiger Weise 
die Sitzreihen zu entfernen. Zur Vermeidung eines sol- 
chen Aufwandes wurden auswechselbare Fenster in 
Aussparungen der Seitenwandpaneele eingebaut. Der- 
artige Konstruktionen zeigten entweder eine relativ auf- 
wendige Montage des Fensters oder eine unsichere 
Verbindung des Fensters im Seitenwandpaneel. In wei- 
terer Folge gab es auch Schwierigkeiten mit dem Ein- 
satz der Sonnenblenden oder Rollos zur Abdeckung der 
Fensterscheiben zum Schutz der Sonneneinstrahlung. 

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung von 
MaBnahmen, durch welche der Ein- und Ausbau einer 
Fenstereinheit rasch und einfach durchf uhrbar ist sodaB 
ein rascher Austausch der Fenstereinheit sowie ein 
leichter Zugang zu den im Flugzeugrumpf angeordne- 
ten Strukturscheiben ermoglicht wird, ohne daB die Sei- 
tenwandverkleidung der Flugzeugkabine entfernt wer- 
den muB. Daruberhinaus sollen die Bestandteile der 
Fenstereinheit ebenfalls rasch und einfach auswechsel- 
barsein, damitallfallige Wartungsarbeiten rasch und ko- 
stengunstig durchfuhrbar sind. Weiters soil durch die Er- 
findung eine sichere Verbindung der Fenstereinheit mit 
dem Seitenwandpaneel od. dgl. gewahrleistet sein und 
lose Bestandteile, welche Gefahrenquellen oderzumin- 
dest Gerauschquellen darstellen konnen, vermieden 
werden. Daruberhinaus soli das Risiko einer mutwilligen 
oder unbewuBten Zerstorung von Bestandteilen der 
Fenstereinheit reduziert und die Nachteile bekannter 
Systeme vermieden oder zumindest verringert werden. 

Zur Losung der Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- 
gesehen, daB die Fenstereinheit zur losbaren Verbin- 
dung mit dem Seitenwandpaneel od. dgl. bzw. damit 
verbundenen Bauteilen eine Zentriereinrichtung und zu- 
mindest zwei Schnappverschlusse aufweist, wobei das 
Seitenwandpaneel od. dgl. bzw. damit verbundene Bau- 
teile allenfalls notwendige Gegenstucke zur Zentrierein- 
richtung und zu den Schnappverschlussen aufweist. 
Dadurch ist eine genaue, rasche und sichere Verbin- 
dung der gesamten Fenstereinheit mit dem Seiten- 
wandpaneel gewahrleistet. Ein Ausbau der Seiten- 
wandpaneele oder von Sitzreihen ist nicht notwendig, 
wodurch der Tausch der Fenstereinheiten rasch durch- 
gefuhrt werden kann und somit teure Standzeiten des 
Flugzeugs reduziert werden konnen. Gegenstucke zur 
Zentriereinrichtung und zu den Schnappverschlussen 
konnen bei entsprechender Gestaltung der Zentrierein- 


richtung und der Schnappverschlusse sowie des Sei- 
tenwandpaneels bzw. damit verbundenen Bauteilen im 
Bereich der Offnung fur die Fenstereinheit auch entfal- 
len. 

5 Urn einen bequemen Ein- und Ausbau der Fenster- 

einheit zu gewahrleisten sind vorteilhafterweise die 
Zentriereinrichtung an der unteren Seite der Fensterein- 
heit entsprechend einer Uhrstellung von 6 Uhr und zwei 
Schnappverschlusse entsprechend einer Uhrstellung 

10 von 10 und 2 Uhr am Umfang der Fenstereinheit ange- 
ordnet. Somit wird beim Einbau die Fenstereinheit 
schrag zum Seitenwandpaneel mit der Zentriereinrich- 
tung in das allenfalls notwendige Gegenstuck am Sei- 
tenwandpaneel gestellt und danach in Richtung des 

15 Seitenwandpaneels geklappt, worauf die Schnappver- 
schlusse in die Gegenstucke am Seitenwandpaneel od. 
dgl. bzw. damit verbundenen Bauteilen oder direkt in 
oder hinter dem Seitenwandpaneel einrasten. 

GemaB einer einfachen Ausfuhrungsvariante der 

20 Erfindung ist vorgesehen, daB die Zentriereinrichtung 
durch zumindest eine vorzugsweise am unteren Rand 
des Abdeckrahmens oder des inneren Fensterrahmens 
angeordnete vorzugsweise halbkreisformige Zentrier- 
nase od. dgl. gebildet ist, welche in eine entsprechende 

25 komplementare Ausbuchtung am Seitenwandpaneel 
od. dgl. bzw. damit verbundenen Bauteilen aufsetzbar 
ist. Durch die halbkreisformige Gestaltung der Zentrier- 
nase wird die Gefahr einer Beschadigung derselben 
oder des allfalligen Gegenstuckes am Seitenwandpa- 

30 neel od. dgl. reduziert. 

Urn eine sichere Verbindung zwischen Fensterein- 
heit und Seitenwandpaneel zu erreichen, ist vorgese- 
hen, daB die Fenstereinheit Einrichtungen zur Verriege- 
lung der Schnappverschlusse aufweist, wodurch eine 

35 Losung der Verbindung durch Vibrationen oder durch 
Unbefugte verhindert wird. 

Urn lose Bestandteile zu vermeiden, welche eine 
Gefahren- oder zumindest Gerauschquelle darstellen 
konnen, sind vorteilhafterweise alle Teile der Zentrier- 

40 einrichtung und der Schnappverschlusse sowie der all- 
falligen Einrichtungen zur Verriegelung der Schnapp- 
verschlusse jeweils mit einem anderen Teil verbunden. 
Dadurch wird verhindert, daB bei der Montage oder De- 
montage Kleinteile hinter die Seitenwandpaneele fallen 

45 und diese in aufwendiger Arbeit gesucht und entfernt 
werden mussen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist jeder SchnappverschluB durch ein mit der 
Fenstereinheit verbundenes Federelement und die Ein- 

50 richtung zur Verriegelung des Schnappverschlusses 
durch ein auf dem Federelement drehbar gelagertes Si- 
cherungselement (24) gebildet, mit dem der Schnapp- 
verschluB ver- und entriegelbar ist. Dies stellt eine ko- 
stengunstige und effiziente Realisierung eines 

55 Schnappverschlusses mit integrierter Verriegelungsein- 
richtung dar. Das Federelement ist vorzugsweise durch 
eine Stahlfeder gebildet. 

Bei Verwendung einer starren Sonnenblende ist ge- 
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maB einem weiteren Erfindungsmerkmal eine mit dem 
Seitenwandpaneel od. dgl. vorzugsweise uber Schrau- 
ben od. dgl. verbundene Sonnenblendenfuhrung vorge- 
sehen, die Gegenstucke zu den Schnappverschlussen 
aufweist. Somit dient die Sonnenblendenfuhrung 
gleichzeitig als Fuhrung fur die Sonnenblende und als 
Gegenstuck zu den Schnappverschlussen. Die Son- 
nenblendenfuhrung wird auf die nicht sichtbare Ruck- 
seite der Seitenwandpaneele vor dessen Montage in 
der Flugzeugkabine montiert. 

Um auch einen raschen und einfachen Wechsel der 
Bestandteile der Fenstereinheit, insbesondere der Fen- 
sterscheibe zu ermoglichen, sind gemaB einem weite- 
ren Erfindungsmerkmal der auBere Fensterrahmen und 
der innere Fensterrahmen uber mindestens drei 
Schnappverschlusse losbar miteinander verbunden. 
Die beiden Fensterrahmen konnen mit entsprechen- 
dem Werkzeug vom Wartungspersonal rasch getrennt 
werden und beispielsweise die dazwischenliegende 
Fensterscheibe ausgewechselt werden. 

Vorteilhafterweise sind die Schnappverschlusse 
durch am inneren Fensterrahmen angeordnete und in 
entsprechende Schlitze im auBeren Fensterrahmen 
einschnappbare Haken gebildet. 

Derart gestaltete Schnappverschlusse sind insbe- 
sondere mit Hilfe von SpritzguBverfahren, welche zur 
Herstellung der Bestandteile solcher Fenstereinheiten 
in der Flugzeugtechnik ublich sind, sehr billig herzustel- 
len. 

Zum einfachen Tausch bzw. zur einfachen Montage 
weiterer Komponenten der Fenstereinheit, insbesonde- 
re der Sonnenblende, des Rollos od. dgl. ist erfindungs- 
gemaB weiters vorgesehen, daB der Abdeckrahmen 
und der auBere Fensterrahmen uber zumindest drei 
Verschlusse losbar miteinander verbunden sind. Somit 
kann der Abdeckrahmen mit entsprechendem Werk- 
zeug vom Wartungspersonal rasch von der Einheit be- 
stehend aus innerem und auBerem Fensterrahmen so- 
wie dazwischenliegender Fensterscheibe getrennt wer- 
den und die Einzelbestandteile, insbesondere die vor 
Beschadigung anfalligere Sonnenblende od. dgl. aus- 
getauscht werden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsvariante 
sind der Abdeckrahmen und der auBere Fensterrahmen 
uber zumindest zwei Bajonettverschlusse und zumin- 
dest einen SchnappverschluB losbar miteinander ver- 
bunden. Dies stellt eine sichere und einfach herzustel- 
lende Variante der Verbindung dar. 

Weitere Merkmale werden anhand der Zeichnun- 
gen naher erlautert, in welchen ein Ausfuhrungsbeispiel 
der erfindungsgemaBen Fenstereinheit und ihrer Befe- 
stigung am Seitenwandpaneel dargestellt ist. 

Darin zeigen 

Fig. 1 einen Schnitt durch den Teil eines Flugzeug- 
rumpfs im Bereich einer Fensterscheibe, 
Fig. 2 eine Ansicht auf einen Teil der Seitenwand- 
verkleidung von auBen in Richtung Flugzeugkabi- 


ne, 

Fig. 3 eine perspektivische Prinzipskizze zur Veran- 
schaulichung des Einbaus der Fenstereinheit in die 
Offnung eines Seitenwandpaneels, 
5 Fig. 4 eine Ansicht einer Fenstereinheit und einer 

Sonnenblendenfuhrung von der Flugzeugkabine 
aus, 

Fig. 5 eine Ansicht der Sonnenblendenfuhrung von 

der Flugzeugkabine aus, 
10 Fig. 6 einen Schnitt durch die Fenstereinheit nach 

Fig. 4 entlang der Schnittlinie VI-VI, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines Abdeck- 

rahmens einer Fenstereinheit von auBen, 

Fig. 8 einen Schnitt durch die Fenstereinheit nach 
15 Fig. 4 entlang der Schnittlinie VIM-VIM, 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht des Schnapp- 

verschlusses nach Fig. 8, 

Fig. 10 einen Schnitt durch die Fenstereinheit nach 
Fig. 4 entlang der Schnittlinie X-X 
20 Fig. 11 das Detail A aus Fig. 6 in vergroBerter Dar- 
stellung, 

Fig. 12 das Detail B aus Fig. 6 in vergroBerter Dar- 
stellung, und 

Fig. 13 das Detail gemaB Fig. 12 in einer anderen 
25 Ausfuhrungsform. 

In manchen Darstellungen ist zum besseren Ver- 
standnis jeweils die Seite auBerhalb des Flugzeugin- 
nenraumes mit "O" (outboard) und die Seite der Flug- 
30 zeugkabine mit T (inboard) gekennzeichnet. 

In Fig. 1 ist der Teil eines Flugzeugrumpfes im Be- 
reich eines Fensters dargestellt. Die Fenstereinheit W 
besteht aus einem auBeren Fensterrahmen 1, einer 
Fensterscheibe 2, einem inneren Fensterrahmen 3 und 
35 allenfalls einer zwischen dem inneren Fensterrahmen 3 
und einem Abdeckrahmen 5 angeordneten Sonnen- 
blende 4. Anstelle der Sonnenblende 4 kann auch ein 
Rollo od. dgl. (nicht gezeigt) eingesetzt werden. Bei der 
Fenstereinheit W kann auch ganzlich auf einen solchen 
40 Sonnenschutz verzichtet werden. In einem solchen Fall 
kann der Abdeckrahmen 5 entfallen bzw. der innere 
Rahmen 3 in Form des Abdeckrahmens 5 ausgebildet 
sein. ErfindungsgemaB wird die Fenstereinheit W mit ei- 
nem Seitenwandpaneel 6, welches zur Gestaltung des 
45 Flugzeuginnenraumes dient, losbar verbunden. Zu die- 
sem Zweck befindet sich im Seitenwandpaneel 6 eine 
entsprechende Offnung 7, in welche die Fenstereinheit 
W einsetzbar ist. Hinter dem Seitenwandpaneel 6 be- 
findet sich die AuBenwand 8 des Flugzeuges mit ent- 
50 sprechend angeordneten Strukturscheiben 9. Die 
Strukturscheiben 9 mussen dem groBen Druckunter- 
schied zwischen Flugzeugkabine I und der AuBenseite 
O des Flugzeuges standhalten, weshalb sie ublicher- 
weise aus Quarzglas hergestellt werden. Demgegen- 
55 uber wird die Fensterscheibe 2 der Fenstereinheit W 
meist aus Acryl in ebener Form hergestellt und durch 
die entsprechend dem Flugzeugrumpf gewolbten Fen- 
sterrahmen 1, 3 gebogen. 
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Fig. 2 zeigt ein Seitenwandpaneel 6 zur Aufnahme 
von 3 Fenstereinheiten W in der Ansicht von auBen O 
in Richtung Flugzeugkabine I. Oberhalb der linkeren 
Offnung 7 im Seitenwandpaneel 6 ist eine Sonnenblen- 
denfuhrung 10 uber vier Schrauben 11 od. dgl. mit dem 
Seitenwandpaneel 6 verbunden. Die Sonnenblenden- 
f uhrung 1 0 weist neben der Aufgabe der Fuhrung einer 
Sonnenblende 4 der Fenstereinheit W in eingebautem 
Zustand auch die zur Verbindung der Fenstereinheit W 
mit dem Seitenwandpaneel 6 allenfalls notwendigen 
Bauteile auf. ErfindungsgemaG weist die Fenstereinheit 
W zumindest eine Zentriereinrichtung und zumindest 
zwei Schnappverschlusse 13 auf. Die Sonnenblenden- 
fuhrung 10 enthalt die allenfalls notwendigen Gegen- 
stiicke der Schnappverschlusse 13 an der Fensterein- 
heit W. Ebenso konnten diese naturlich direkt am Sei- 
tenwandpaneel 6 vorgesehen sein. Am Seitenwandpa- 
neel 6 ist das zur Zentriereinrichtung der Fenstereinheit 
W komplementar geformte Gegenstuck ausgebildet. In 
der dargestellten Ausfuhrungsform handelt es sich bei 
der Zentriereinrichtung um eine Zentriernase 12 in Ge- 
stalt einer halbkreisformige Ausformung an der unteren 
Seite (entsprechend einer Uhrstellung von 6 Uhr) der 
Fenstereinheit W, welche am Abdeckrahmen 5 ange- 
ordnet ist und um eine zur Zentriernase 1 2 komplemen- 
tar gestaltete halbkreisformige Ausbuchtung 14 am un- 
teren Rand der Offnung 7 im Seitenwandpaneel 6. Beid- 
seitig von der Zentriernase 1 2 sind zwei Lappen 1 7 an- 
geordnet, welche zur Verbindung des Abdeckrahmens 
5 mit dem auGeren Fensterrahmen 1 einerseits und als 
unterer Anschlag fur die Sonnenblende 4 andererseits 
dienen. Die Sonnenblendenfuhrungen 10, welche im 
gegebenen Fall fur die Verbindung der Fenstereinheit 
W mit dem Seitenwandpaneel 6 notwendig sind, werden 
vor Montage der Seitenwandpaneele 6 in der Flugzeug- 
kabine mit diesen verbunden. 

Fig. 3 veranschaulicht das Prinzip des Einbaus der 
Fenstereinheit W in eine Offnung 7 im Seitenwandpa- 
neel 6. Zum Einbau wird die Fenstereinheit W schrag 
zum Seitenwandpaneel 6 mit der Zentriernase 12 in ein 
entsprechend komplementar gestaltetes Element 14 
am unteren Rand der Offnung 7 des Seitenwandpa- 
neels 6 gestellt und danach in Richtung des Pfeiles X 
zum Seitenwandpaneel 6 geklappt. Die zwei Schnapp- 
verschlusse 13 dienen zur losbaren Verbindung der 
Fenstereinheit W mit dem Seitenwandpaneel 6 bzw. da- 
mit verbundenen Elementen. Zusatzlich konnen Ein- 
richtungen zur Verriegelung der Schnappverschlusse 
vorgesehen sein. Ebenso einfach und rasch kann die 
Fenstereinheit W auch wieder demontiert werden, in- 
dem die allfalligen Verriegelungen entriegelt und die 
Schnappverschlusse 13 geoffnet werden und die Fen- 
stereinheit W entgegen der Richtung des Pfeiles X nach 
vorne geschwenkt und entnommen wird. 

In Fig. 4 ist eine Fenstereinheit W und eine Sonnen- 
blendenf uhrung 10 von der Flugzeugkabine I aus gese- 
hen, dargestellt. Die Fensterscheibe 2 kann Entluf- 
tungsbohrungen 15 mit bestimmtem Durchmesser und 


in bestimmter Anzahl aufweisen. An der Hinterseite des 
Abdeckrahmens 5 ist die Zentriereinrichtung in Form ei- 
ner Zentriernase 12 (strichliert gezeichnet) in der Mitte 
der Unterkante der Fenstereinheit W und beidseitig der 

5 Zentriernase 12 angeordnete Lappen 17 vorgesehen. 
Vorteilhafterweise werden die Zentriernase 12 und die 
Lappen 17 in einem Arbeitsgang mit dem Abdeckrah- 
men 5, ublicherweise im SpritzguGverfahren aus ther- 
moplastischen Kunststoffen hergestellt. Oberhalb der 

10 Fenstereinheit W ist die Sonnenblendenfurhrung 10 
dargestellt, welche normalerweise mit dem hier nicht 
dargestellten Seitenwandpaneel 6 mit Hilfe von Schrau- 
ben 11 od. dgl. verbunden wird. In der Sonnenblenden- 
fuhrung 1 0 wird die Sonnenblende 4 so gefuhrt, daG ei- 

15 ne Bewegung der Sonnenblende 4 im wesentlichen nur 
in vertikaler Richtung moglich ist. Dabei muG einerseits 
eine leichte Verschiebbarkeit und andererseits ein Hal- 
ten der Sonnenblende 4 in jeder Stellung moglich sein. 
Der untere Teil 30 der Sonnenblende 4 ist aus einem 

20 harteren Material hergestellt als die ubrige Sonnenblen- 
de 4 und beinhaltet auch einen Griff 1 6 fur eine manuelle 
Verschiebbarkeit der Sonnenblende 4. Im Bereich der 
beiden unteren Schrauben 11 od. dgl. der Sonnenblen- 
denfuhrung 10 sind die Schnappverschlusse 12 (nicht 

25 sichtbar) zur losbaren Verbindung der Fenstereinheit W 
mit dem Seitenwandpaneel bzw. der Sonnenblenden- 
fuhrung 10 vorgesehen. 

Fig. 5 zeigt eine Ansicht der Sonnenblendenfuh- 
rung 10, welche aus Grunden von Material-und somit 

30 Gewichtseinsparung gitterartig aufgebaut sein kann. 
Seitlich sind Fuhrungsschienen 19 zur Fuhrung der 
Sonnenblende 4 angeordnet. Im Bereich der beiden un- 
teren Schrauben 11 sind Positioniereinrichtungen 18 
vorgesehen, welche in entsprechende Gegenstucke am 

55 Seitenwandpaneel 6 eingreifen und zur exakten Posi- 
tionierung der Sonnenblendenf uhrung 10 am Seiten- 
wandpaneel 6 dienen. Dadurch wird in der Folge auch 
eine exakte Positionierung der Fenstereinheit W in der 
Offnung 7 des Seitenwandpaneels 6 gewahrleistet. 

40 in Fig. 6 ist ein Schnitt durch die Fenstereinheit W 
gemaG Fig. 4 entlang der Schnittlinie VI-VI dargestellt, 
aus der die Wolbung der Fenstereinheit W entspre- 
chend der Form des Flugzeuginnenraums ersichtlich 
ist. Die Wolbung der Fensterscheibe 2 wird durch die 

45 Einspannung zwischen dem auGeren Fensterrahmen 1 
und dem inneren Fensterrahmen 3 erzwungen. Die 
Sonnenblende 4, welche uber den Griff 1 6 verschiebbar 
ist, ist zwischen dem inneren Fensterrahmen 3 und dem 
Abdeckrahmen 5 angeordnet. Die Details A und B sind 

50 in den Figuren 11 und 12 in groGerem MaGstab darge- 
stellt. In der Schnittdarstellung ist auch der Innensechs- 
kant 25 des Sicherungselements eines Schnappver- 
schlusses ersichtlich, welcher weiter unten beschrieben 
wird. 

55 Aus der perspektivischen Ansicht des Abdeckrah- 
mens 5 einer Fenstereinheit W von auGen O gesehen 
gemaG Fig. 7 ist die Zentriereinrichtung in Form einer 
Zentriernase 12 besser ersichtlich. Beiderseits derZen- 
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triernase 12 sind zwei Lappen 17 mit einer Offnung 21 
angeordnet, in welchen Schnapphaken des auGeren 
Fensterrahmens 1 eingreifen (siehe weiter unten). Die 
Lappen 17 stellen auch einen unteren Anschlag fur die 
Sonnenblende 4 dar. Zur Erhohung der Festigkeit sind 
am Abdeckrahmen 5 Versteifungsrippen 20 angeord- 
net, welche insbesondere bei der Herstellung nach dem 
SpritzguGverfahren leicht berucksichtigt werden kon- 
nen. Ersichtlich sind auch die Fuhrungsleisten 26furdie 
Sonnenblende 4 und die Schlitze 28 fur die Bajonettver- 
schlusse des auGeren Fensterrahmens 1 , welche eben- 
falls weiter unten beschrieben werden. 

Fig. 8 zeigt einen Schnitt durch die Fenstereinheit 
W nach Fig. 4 entlang der Schnittlinie VIM-VIM. Am Sei- 
tenwandpaneel 6 ist uber Schrauben 11, welche bei- 
spielsweise in Gewindeeinsatze 22, die in das Seiten- 
wandpaneel 6 eingeklebt werden, eingreifen, die Son- 
nenblendenf uhrung 10 befestigt. Ebenso kann die Son- 
nenblendenf uhrung 1 0 direkt an das Seitenwandpaneel 

6 geklebt oder das Seitenwandpaneel 6 selbst in Form 
der Sonnenblendenf uhrung 10 ausgefuhrt werden. Am 
Abdeckrahmen 5 ist der SchnappverschluG 13 in Form 
eines Federelements 23, vorzugsweise einer Stahlfe- 
der, angeordnet. Zur Befestigung ist das Federelement 

23 beispielsweise mit einem Widerhaken 29 an der ent- 
sprechenden Stelle versehen (siehe Fig. 9), welcher in 
eine geeignete Ausnehmung am Abdeckrahmen 5 ein- 
greift. Beim Kippen der Fenstereinheit W in die Offnung 

7 des Seitenwandpaneels 6 wird zuerst der flache Be- 
reich des Federelements 23 durchlaufen, bevor das En- 
de des Federelements 23 zusammengedruckt wird und 
danach in ein entsprechendes Gegenstuck der Sonnen- 
blendenf uhrung 10 bzw. hinter der Wand der Sonnen- 
blendenf uhrung 10 einrastet. Zur Verriegelung des 
Schnappverschlusses 13 ist an dem Federelement 23 
ein Sicherungselement 24 drehbar gelagert, wobei die 
Drehung durch ein Werkzeug, welches in eine entspre- 
chende Offnung, beispielsweise einen Innensechskant 
25 eingefuhrt werden kann, vollzogen werden kann. Wie 
aus Fig. 9 besser ersichtlich, ist das Sicherungselement 

24 in Form zweier gegenuberliegender Haken gestaltet, 
welche in der in Fig. 9 dargestellten Lage auGerhalb des 
Bereiches des Federelements 23 gelegen sind, wo- 
durch das Federelement 23 verformbar ist. In einer 
demgegenuber urn 90° verschwenkten Lage, die in Fig. 

8 strichliert dargestellt ist, liegen die Haken des Siche- 
rungselements 24an der Innenseitedes Federelements 
23 an, wodurch dieses blockiert wird und die Fenster- 
einheit W nicht aus dem Seitenwandpaneel 6 entfernt 
werden kann. Die Endstellungen konnen durch An- 
schlage fixiert sein. Die Offnung des Sicherungsele- 
ments 24, beispielsweise der Innensechskant 25, ist 
nicht sichtbar, da diese hinter der Fuhrungsnut fur die 
Sonnenblende 4 angeordnet ist. Durch diese verborge- 
ne Lage des Innensechskants 25 des Sicherungsele- 
ments 24 wird eine Offnung des Verschlusses der Fen- 
stereinheit W mit dem Seitenwandpaneel 6 durch Un- 
befugte weitestgehend verhindert. Zur Ver- und Entrie- 


gelung wird die zwischen zwei Fuhrungsleisten 26 ver- 
schiebbar gelagerte Sonnenblende 4 in die oberste, al- 
so geoffnete Stellung gebracht, wodurch der Innen- 
sechskant 25 des Sicherungselements 24 zuganglich 

5 wird und mit Hilfe eines entsprechenden Werkzeugs 
verdreht werden kann, sodaG die Fenstereinheit W ver- 
riegelt oder entriegelt werden kann. Durch die exakte 
Fuhrung der Sonnenblende 4 in den Fuhrungsleisten 26 
kann die Sonnenblende 4 nicht so einfach mutwillig aus 

10 der Fuhrung gezogen werden, was bei herkommlichen 
Fenstereinheiten haufig der Fall war. 

Fig. 10 zeigt einen Schnitt durch die Fenstereinheit 
W nach Fig. 4 entlang der Schnittlinie X-X. Aus dieser 
Darstellung ist ein Teil der erfindungsgemaGen Verbin- 

15 dung zwischen auGerem Fensterrahmen 1 und Abdeck- 
rahmen 5 ersichtlich, welcher im dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel durch vier Bajonettverschlusse und zwei 
Schnappverschlusse gebildet wird. Die Bajonettver- 
schlusse sind durch Haken 27 am auGeren Fensterrah- 

20 men 1 gebildet, welche in entsprechende Schlitze 28 im 
Abdeckrahmen 5 ragen. Wie an der Lage der Schlitze 
28 im Abdeckrahmen 5 gemaG Fig. 7 ersichtlich, sind 
jeweils zwei Bajonettverschlusse an den vertikalen Sei- 
ten der Fenstereinheit W angeordnet. Die Bajonettver- 

25 schlusse dienen zur Positionierung des auGeren Fen- 
sterrahmens 1 samt Fensterscheibe 2 und innerem 
Fensterrahmen 2 im Abdeckrahmen 5. Zur Sicherung 
der Bajonettverschlusse sind an der unteren Seite zwei 
Schnappverschlusse angeordnet, die durch entspre- 

30 chende Haken am auGeren Fensterrahmen 1 gebildet 
werden, welche in entsprechende Offnungen 21 im Ab- 
deckrahmen 5 eingreifen. In der Schnittdarstellung ist 
auch der untere Teil 30 der Sonnenblende 4 dargestellt, 
der fur eine exakte Fuhrung zwischen den Fuhrungslei- 

55 sten 26 am inneren Fensterrahmen 3 und am Abdeck- 
rahmen 5 entsprechende Gestalt aufweist. Durch die 
entsprechende Fuhrung ist eine Fixierung der Sonnen- 
blende 4 in jeder beliebigen Stellung mdglich. 

Fig. 1 1 zeigt das Detail A der Fig. 6 in vergroGerter 

40 Darstellung. Der auGere Fensterrahmen 1 und der in- 
nere Fensterrahmen 3 sind erfindungsgemaG ebenfalls 
durch eine Gruppe von Schnappverschlussen verbun- 
den, von denen ein SchnappverschluG 31 in dieser 
Schnittansicht ersichtlich ist. In der gezeigten Ausfuh- 

45 rungsform besteht der SchnappverschluG 31 aus einem 
am inneren Fensterrahmen 3 befestigten bzw. vorzugs- 
weise mit diesem in einem Fertigungsschritt hergestell- 
ten Haken 32, der durch einen Schlitz 33 des auGeren 
Fensterrahmens 1 eingeschoben werden kann, undda- 

50 bei elastisch verformt wird. Ist der Haken 32 vollstandig 
in den Schlitz 33 eingeschoben, so schnappt er ein und 
bildet eine sichere Verbindung zwischen den beiden 
Fensterrahmen 1, 3. Fur eine sichere Verbindung sind 
mindestens 3, vorzugsweise sechs Schnappverschlus- 

55 se entlang dem Umfang der Fenstereinheit W verteilt. 
Naturlich konnen die Schnappverschlusse auch belie- 
bige andere Gestalt haben. Durch die Verbindung des 
auGeren Fensterrahmens 1 mit dem inneren Fenster- 
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rahmen 3 wird die Fensterscheibe 2 dazwischen in der 
Lage gehalten. Theoretisch kann die Einheit bestehend 
aus auGerem Fensterrahmen 1, Fensterscheibe 2 und 
innerem Fensterrahmen 3 einstuckig beispielsweise 
aus Acryl hergestellt sein, wobei bei einem Wechsel der 
Fensterscheibe 2 die gesamte Einheit 1 , 2, 3 getauscht 
werden muGte. SchlieGlich ist in dieser Abbildung noch 
die am Abdeckrahmen 5 angeordnete Zentriernase 12 
ersichtlich. 

In Fig. 12 ist das Detail B der Fig. 6 vergroGert dar- 
gestellt, wobei auch hier ein SchnappverschluG zur Ver- 
bindung des auGeren Fensterrahmens 1 mit dem inne- 
ren Fensterrahmen 3 bestehend aus einem am inneren 
Fensterrahmen 3 befestigten oder mit diesem einstuk- 
kig hergestellten Haken 32, der in einen Schlitz 33 im 
auGeren Fensterrahmen 1 einschnappt, ersichtlich ist. 
Daruberhinaus zeigt die Abbildung den Griff 1 6 der Son- 
nenblende 4, welche sich hier in der obersten Position 
befindet. Der unteren Teil 30 der Sonnenblende 4 ist 
samt Griff 16 fur eine bessere Handhabbarkeit entspre- 
chend geformt. Im oberen Teil der Abbildung ist ein Teil 
der Sonnenblendenfuhrung 10 erkennbar. 

Fig. 13 zeigt eine Abanderung der Fig. 12 bei Ver- 
wendung eines Rollos 34anstelle einerstarren Sonnen- 
blende 4, wie es bei manchen Anwendungen notwendig 
oderzweckmaGig ist. Zum Schutz des Rollos 34 ist eine 
Abdeckung 35 vorgesehen, welche beispielsweise mit 
Hilfe einer Verbindungsschraube 36 am Seitenwandpa- 
neel 6 befestigt wird. 

Der auGere und innere Fensterrahmen 1 , 3, der Ab- 
deckrahmen 5 sowie etwaige andere Bestandteile der 
Fenstereinheit W bestehen vorzugsweise aus thermo- 
plastischem Kunststoff, und werden im SpritzguGver- 
fahren hergestellt. Dies ermoglicht eine kostengunstige 
Herstellung unter gleichzeitiger Implementierung der fur 
die Verbindungselemente notwendigen Elemente. 

Selbstverstandlich konnen im Rahmen der Erfin- 
dung verschiedene konstruktive Abanderungen vorge- 
nommen werden und insbesondere die Anzahl und An- 
ordnung der verschiedenen Verbindungseinheiten 
(Schnappverschlusse, Bajonettverschlusse) verandert 
und an den jeweiligen Anwendungsfall optimal ange- 
paGt werden. 


Patentanspriiche 


Seitenwandpaneel (6) od. dgl. bzw. damit verbun- 
denen Bauteilen eine Zentriereinrichtung und zu- 
mindest zwei Schnappverschlusse (13) aufweist, 
wobei das Seitenwandpaneel (6) od. dgl. bzw. da- 
5 mit verbundene Bauteile allenfalls notwendige Ge- 

genstucke zur Zentriereinrichtung und zu den 
Schnappverschlussen (13) aufweist. 

2. Fenstereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, daG die Zentriereinrichtung an der unte- 
ren Seite der Fenstereinheit (W) entsprechend ei- 
ner Uhrstellung von 6 Uhr und zwei Schnappver- 
schlusse (13) entsprechend einer Uhrstellung von 
10 und 2 Uhr am Umfang der Fenstereinheit (W) 

15 angeordnet sind. 

3. Fenstereinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daG die Zentriereinrichtung durch 
zumindest eine vorzugsweise am unteren Rand des 

20 Abdeckrahmens (5) oder des inneren Fensterrah- 
mens (3) angeordnete vorzugsweise halbkreisfor- 
mige Zentriernase (12) od. dgl. gebildet ist, welche 
in eine entsprechende komplementare Ausbuch- 
tung (14) am Seitenwandpaneel (6) od. dgl. bzw. 
25 damit verbundenen Bauteilen aufsetzbar ist. 

4. Fenstereinheit nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daG die Fen- 
stereinheit (W) Einrichtungen zur Verriegelung der 

30 Schnappverschlusse (13) aufweist. 

5. Fenstereinheit nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daG alle Teile 
der Zentriereinrichtung und der Schnappverschlus- 

55 se (1 3) sowie der allfalligen Einrichtungen zur Ver- 
riegelung der Schnappverschlusse (13) jeweils mit 
einem anderen Teil verbunden sind. 


6. Fenstereinheit nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
40 zeichnet, daG jeder SchnappverschluG (13) durch 
ein mit der Fenstereinheit (W) verbundenes Feder- 
element (23) und die Einrichtung zur Verriegelung 
des Schnappverschlusses (13) durch ein auf dem 
Federelement (23) drehbar gelagertes Sicherungs- 
45 element (24) gebildet ist, mit dem der Schnappver- 
schluG ver- und entriegelbar ist. 


20 


25 


1. Fenstereinheit (W) fur Flugzeugkabinen, beste- 
hend aus einem auGeren Fensterrahmen (1 ), einem 
inneren Fensterrahmen (3), einer dazwischenlie- 
genden Fensterscheibe (2), allenfalls mit einer zwi- 
schen dem inneren Fensterrahmen (3) und einem 
allfalligen Abdeckrahmen (5) angeordneten Son- 
nenblende (4), einem Rollo (34) od. dgl., wobei die 
Fenstereinheit (W) in die Offnung (7) eines Seiten- 
wandpaneels (6) od. dgl. in der Flugzeugkabine ein- 
setzbar ist, dadurch gekennzeichnet, daG die Fen- 
stereinheit (W) zur losbaren Verbindung mit dem 


7. Fenstereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG eine mit dem Seitenwandpaneel (6) 
50 od. dgl. vorzugsweise uber Schrauben (11) od. dgl. 
verbundene Sonnenblendenfuhrung (10) die ent- 
sprechenden Gegenstucke zu den Schnappver- 
schlussen (13) aufweist. 

55 8. Fenstereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daG der auGere Fensterrahmen (1) und 
der innere Fensterrahmen (3) uber mindestens drei 
Schnappverschlusse (31) losbar miteinander ver- 
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bunden sind. 

9. Fenstereinheit nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schnappverschlusse (31) durch 
am inneren Fensterrahmen (3) angeordnete und in s 
entsprechende Schlitze (33) im auBeren Fenster- 
rahmen (1) einschnappbare Haken (32) gebildet 
sind. 

10. Fenstereinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- to 
zeichnet, daB der Abdeckrahmen (5) und der auBe- 

re Fensterrahmen (1) uber zumindest drei Ver- 
schlusse losbar miteinander verbunden sind. 

11. Fenstereinheit nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abdeckrahmen (5) und der auBe- 
re Fensterrahmen (1) uber zumindest zwei Bajo- 
nettverschliisse (27, 28) und zumindest einen 
SchnappverschluB losbar miteinander verbunden 
sind. 
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